Allting kan ga snett. Om oturen ar framme.

Har ofta fatt fragan, -hur i all varlden kan du halla pa och kér motorcykel som &r sa farligt.

Ar ju helt livsfarligt och du kér med livet som insats. Hur vagar du? Jojo...

Skulle tro att 99% &r av de som sjalva aldrig kort hoj eller liknande ar de som framfor dessa asikter
eller fragor. Och visst, det ar forenat med vissa risker, precis som allting annat hér i livet.

Och leva i nagon skyddad verkstad ar knappast kul eller nagot att strava efter.

Visst blir du lite extra blodig som forédlder och har nog kommit med atskilliga pekpinnar sjalv om vad
som ar farligt eller ej.

Borjade fundera lite 6ver detta med farligt och vad som egentligen ar farligast och om jag sjalv rakat
ut for nagonting farligt som inte har med hoj att géra alls. Har jag riskerat livet vid andra aktiviteter
an hojakandet? Svar ja! Vissa dventyr eller incidenter gar inte ur skallen oavsett hur lange sen det var
som de intraffade. Mojligen har nagon lardom fastnat som ger erfarenhet i ratt riktning.

Spaltade upp nagra saker som kanske har tillfort livet nagon krydda. Vad vet jag? Oavsett sa kommer
har nagra historier ur verkliga livet dar allting hangt pa en skor trad men slutat val.

Allting ar ju relativt och beror pa vad du jamfér med och nedanstaende berattelser ar direkt ur
minnet.

Vassegoa....

Narkontakt

Ett forflutet som privatflygare gor att nagra incidenter intraffat genom aren. De mest minnesvarda
ar bl.a. nar jag flog malflyg for, davarande LV6 i GBG tror jag det var eller KA4, minns e] vilket men
det spelar mindre roll.

Malflyget handlade i detta fallet om att kora i stora trianglar 6ver GBG med reflektorer pasatta pa
planet. Dessa reflektorer indikerade traff hos luftvarnet nar de siktat in mig ordentligt och Iast malet.
Helt ofarligt utan skarp ammunition. (Hoppas fienden har reflektorer ocksa)

Luften ovan ar uppdelad i olika sektorer, dels kontrollerade omraden med rapporteringsskyldighet,
och sa kallad okontrollerad luft. | de kontrollerade luftomradena kravs tillstand for fardvag, héjd mm.
Jag lag i ett sadant och flog mina trianglar samtidigt som du ocksa alltid forsdker ha uppsikt runt om
samt lyssna pa radion for att halla koll pa omgivningen, framforallt i luften. Sa langt allt val.

Det hade val gatt ett par timmar pa ett tretimmarspass och vad du ofta gor for att férdriva tiden ar
att 6va precisionsflygning med exakta svangar, hojdhallning mm.

D3 hander det!

Helt plotsligt mitt framfér nosen ser jag landningsstéllet underifran pa en Cessna som flyger snett
uppat i en liggande vanstersvang, jag uppskattar det till 5-10 meter framfor mig. Det gar otroligt
snabbt och Cessnan forsvinner pa ett 6gonblick igen.

Tja... hinner vél egentligen inte tdanka sa dar otroligt mycket men forsta reaktionen ar att via radion
ropa upp kontrollen for att fraga om narliggande flyg. Far till svar att ingenting finns i
kontrollomradet som ar inrapporterat.

Men att de ser ndgonting pa samma radie, men det gar inte att avgora avstand eller hojd, vilket
innebar att det lika garna kan vara nagon i okontrollerat luftrum fast langre bort eller narmre radarn.
Cessnan som dok upp framfor mig svarade ej pa nagot anrop, trots att jag provar narliggande
frekvenser. Givetvis lar piloten inte ha en susning om vad som hdnde och kanske trodde han att de
befann sig utanfor kontrollerat omrade. Fick aldrig veta nagonting mer. Men javlar va néra det var.
Vart sista timmen pa passet tog vdgen har jag inte en susning om.....



Propellern

Nar vi anda ar pa flygrelaterade ting intraffade nasta incident nar vi var ett gdng som stuckit dver till
Alborg i Danmark och kikat en god middag. Hemvéagen till Save/GBG var trevlig och fin, och som
vanligt njot vi av resan. Vi ndarmade oss Save och det borjade skymma, kompisen som da spakade ville
tréna lite landningar, men jag hade lite tidsbrist och bad om att fa bli avslappt innan.

Vi landade och taxade in till omradet nara klubbhuset, stod med motorn igdng medan jag 6ppnade
dorren, det finns bara en (héger sida) pa en Piper Cherokee som &r ett lagvingat plan.

Jag klev ut pa vingen, hoppade rakt fram, vek av at héger och gick mot klubbhuset.

Plotsligt inser jag vad jag gjort. Tvarstannar och inser att jag haft 100% tur. Jag har alltsa hoppat rakt
ned mot en snurrande propeller och med en halvmeters marginal vek jag av mot héger och klarade
mig fran att bli strimlad i smabitar. Vad skall man sdga? Bonntur! Och tro mig, -aldrig att jag gjorde
samma misstag igen.

| sista minuten

| skamtfilmer och thrillers kan du ofta se hur manniskor glider nedfor stup och far tag i en tradgren i
sista sekunden som raddar deras liv. Ratt underhallande och véldigt spannande, sarskilt i sa kallade
cliffhangers. Inte ett dugg spannande i verkligheten, tro mig.

Som liten, jaja, halvliten parvel som gick i mellanstadiet gick vi ofta pa upptacktsfard upp pa
Ramberget som ligger pa Hisingen i GBG ovanfor dlven. Var skola Iag precis i anslutning sa det var ratt
vanliga utflykter under ledig tid.

En bit upp ligger ett gammalt vattentorn och i anslutning till detsamma gar det en mur med ett hyfsat
stup nedanfoér. Vid murens nederkant gar en liten bergskant med viss vegetation. Balansakter av
olika slag var alltid uppskattade pahitt, nar det gallde muren.

Sarskilt dumt var det vintertid med sn6 och is 6verallt. However sa holl vi pa med just detta under
glada tillrop och den ene skulle vara frackare dn den andre. Frackast var jag som skulle balansera
langst ut pa kanten. Hojdskrack har jag aldrig haft och det kanske i och for sig kan vara en nackdel
ibland. Sarskilt vid detta tillfallet.

Naturligtvis tappade jag balansen at del hall, ramlade utfor muren, ned pa det snébelagda berget.
Kasar fortsattningsvis lagre ned och langst ned vantar stupet.

Precis innan kanten far jag otroligt nog tag i en liten tradgren, vilken jag grabbar tag i sa hart jag kan.
2/3 av kroppen hanger utanfor stupet och totalt paralyserad ligger jag helt still. Nu var det val inte
sadar jakligt manga ar som boérjade passera revy, men de som var passerade snabbt som 6gat. Nagon
hjalp var inte att vanta vilket sa har efter var latt att forst3, fér vad i herrans namn skulle de gjort
utan att riskera sitt eget liv.

Men... pa nagot helt underligt satt lyckas jag fa upp kroppen pa berget och sakta med minimalt faste
dra mig uppat. Far tillrdckligt med fasta for att ta mig till murkanten och sen ga langs med den tills jag
var i sakerhet. Glommer aldrig detta dventyr, vilket ingen av oss berattade for nagon efterat.



Tradkramaren

| begynnelsen campade hela familjen nér jag var lite skitunge. Denna gangen vid Edsvik camping
vaster om Grebbestad ute vid kusten. Mitt pa campingen stod en hog tall. De flesta ungar ar troligen
relativt klatterbenagna vid samma alder och tradaventyr var vardagsmat. Som vanligt hangde vi hogt
och lagt i detta trad och hade hur kul som helst.

Vi var val tre-fyra stycken, minns ej exakt.

Herr Gillberg skulle naturligtvis upp sa hogt det gick, i vanlig ordning, och val uppe pa toppen skulle
jag visa va frackt det var att hanga uppochned med taspetsarna fasta vid minsta grenen.

Vad hander? Naturligtvis knacker sig grenen och jag faller handl6st rakt ned med huvudet fore
genom hela grenverket. Javlar vad det gick undan. Hinner inte tanka 6ver huvudtaget utan kanner
mig mer som en torped skjuten rakt ned.

Ca en halvmeter innan backen fastnar fétterna i ett par grenar och det blir stopp, relativt mjukt.
Huvudet &r da VALDIGT nara backen. Jag fick hjalp av kompisarna att komma loss och vi talade inte
heller om denna episod nagot mer. Jag vet att den sommaren kikade jag ofta tillbaka pa tallen och
fattade inte hur i hela varlden jag kunde klara mig utan en skrama. néra var det.

Som pa réls

Korkortsaldern var ratt haftig. Sarskilt ndr du har haft bilkortet en vecka. Visserligen tog jag mc-
kortet nar jag var 16, men detta med korkort for bil var ratt gott.

Holl till ganska mycket i fjdllbacka dven om vi da bodde i GBG.

Men sommarstallet akte vi till varje helg aret om. Mina polare kom till stor del darifran och manga
flyttade sen till GBG.

Det var en langhelg, och vi var ett par som var tvungna att aka ned en mellandag for att jobba, trist
men sa var det. Med nytaget korkort lanade jag kompisens Ford Taunus ned. Jag och en tjejkompisen
skulle sen tillbaka till Fjdllbacka och lastade hela bilen full med 6l och brannvin infor fortsattningen pa
helgen. Bilen hade vissa egenskaper som gjorde att bromsstrackan blev nagot méttad for att uttrycka
sig forsiktigt. E6,an pa sjuttiotalet gick igenom Uddevalla, ofta i dubbla kéer och det var inget konstigt
med det.

Resan paborjades och vi var pa gott humor. Uppsluppna och glada infor helgen.

Japp, -vi kom till Uddevalla, kérde genom stan och det borjade bli lite tajt i vansterfilen. RallyTomas
kastar sig ut i den tomma vansterfilen och gasar férbi hela ganget med bilar. Har val inte fullstandig
koll utan inser helt plotsligt att en bil star still framfor oss.

Detta med att bromsa Forden gick till sa att du forst pumpade upp ett tryck i bromssystemet med ca
5 kraftiga trampningar pa pedalen.

Hann val komma till 3, sen ser jag tva personer i bilen framfor hoppa rakt upp i luften. Vi satt i rova
pa en polisbil. Det hdande faktiskt inte sa jattemycket da han hade dragkrok, daremot var Forden helt
intryckt. Sa langt var val allt som en vanlig krock.

Det visar sig dock att om inte polisbilen statt i vagen framfor jarnvagsovergdngen med bommarna
nere hade vi kort rakt in i ett framrusande tag. *SUCK*

Det blev naturligtvis ett jakla liv pa platsen, Forden fick Iamnas med koérforbud mm.

Ironiskt nog fick vi aka med polisbilen som korde oss till Fjdllbacka, de skulle dit, och de sa ingenting
nar vi lastade in vara vélfyllda kassar med dricka heller.

Men, det var nog polisbilen som raddade vara liv, tror jag iallafall. Men jag glommer det aldrig. Ja,
kortet fick jag behalla med fick 400:;- i dagsboter.



Slutsats....

Allting kan ga snett ndr du minst anar det.

Har du otur sa ramlar det ned ett skruvstad i huvudet pa dig nar du gar éver en fotbollsplan.

Det gar faktiskt inte att oroa sig 6ver precis allting. Fy vad livet skulle vara trakigt.

Nar det géller hojen sa har val ens egen alder en viss paverkan pa hur du kor samt framférhallningen.
Visst, tanker att det kan finnas nagonting bakom varje kurva, och det tycker jag ar sunt.

Men det gar inte till ytterligheter.

Riskerna i trafiken, framforallt nar du sitter tdmligen oskyddad pa moppen ar storre an vid bilakning.
Detta gor ocksa att du skarper dig pa ett helt annat satt och kor aktivt.

Under aret har jag hamnat mitt i tva olyckor som kunde slutat valdigt illa, inte fér min del men for
andra. Dels MC-olyckan i Vargarda under Tanga Hed helgen.

Dels holl min granne pa att spranga sig i luften, ofrivilligt, med bl.a. rejala brannskador som féljd.
Ingen kan se in i framtiden, men for varje sak du ar med om sa laggs ytterligare en erfarenhet till ditt
eget satt att agera och ta dig an situationer som kanske inte ar vardagsmat.

Nu ser jag fram emot 2010 och alla skéna traffar. Hur kul som helst.

TomasG#6434



